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Swieto Lotnictwa

naszym sSwietem

Goérnicy i hutnicy co roku, od wielu lat tradycyjnie
i uroczyScie obchodza swoje Swieto. Majs swoje
Swieto kolejarze i energetycy. Nasz przemyst ma
rowniez sweje Swieto — jest nim Swieto Lotnictwa.
Swieto nasze jest mtode, tak jak miedym jest lotnic-
wo i Scisle z nim zwazany przemyst lotniczy.

W ciagu 60 lat przemyst lotniczy przebyl droge od
skonstruowania prymitywnego samolotu braci Wright
— do nowoczesnych samololow rakietowych osiaga-
Jacych szybkosé¢ okolo 6600 km na godzine. Kazdy
rok przynosi tu olbrzymie zmiany, nowe udoskona-
lenia WDI'OdeLa.]d przewrot w metodach prndukc.u
i zmuszaja przercysl lotniczy do ciaglego rozwoju.

W momencie zakonczenia drugiej weojny Swiatowej
zaklad nasz byl w 60 procentach zdewastowany zas
kadry naszych fachowcéw powazinie przerzedzone.
W okresie 13 lat niepodlegloSci odrobiliSmy znisz-
czenia, zaklad znacznie zostal rozbudowany, wpro-
wadzono szereg najnowoczeSniejszych procesow te-
chnologicznych potrzebnych do produkeji nowoczes-
nego sprzetu lotnitzego, wychowaliSmy doswiadczo-

ne kadry, ktore dzieki swoim umiejetnosciom roz-
winely produkcje nowoczesnych konstrukeji.
Rozwoj przemyslu lotniczege w duzej mierze za-

wdzieezamy pomocy Zwiazku Radzieckiego, ktory w
pierwszych latach dal nam nowoczesne konstrukecje
lotnicze, udzielal pomocy w dostawach specjalnych
urzadzen oraz przekazywal swoje doswiadczenia.

Polski przemysl lotniczy rozbudowany w odrodzo-
nej ojezyznie, pracuje na nowoczesnych procesach te-
chnologieznych doréwnujac obecnie krajom o starych
tradycjach jak: Zwigzek Radziecki, Stany Zjedno-
czone, Anglia i Francja. Najlepszym dowodem jest
fakt, ze nasze Smiglowee SM-1, samoloty sportowo —
szkoleniowe ,Bies”, szybowce i inny sprzet lotniczy
sprzedajemy na rynkach zagranicznych i spotykaja sie
one tam z duzym uznaniem. Sprzet nasz ze wzgledu
na swoja nowoczesng konstrukeje i solidnosé¢ wyko-
nania, konkuruje z powodzeniem ze sprzetem panstw
wyzej od nas, pod wzgledem produkeji lotniczej
stojacych.

Poréwnujac okres micdzywojcnny do okresu po II
wojnie swiatowej mozemy stwierdzi¢, ze o ile pod
wzgledem wlasnych konstrukeji lotniczyeh nasze 0sig-
gmqma sa stosunkowo skromne, to sam przemyst lot-
niezy zostal znacznie rozbudowany i tutaj zrobiliSmy
wielki krok naprzéd. Obecnie lotnictwo nasze uzywa
sprzetu lotniczego krajowej produkeji, sprzetu nowo-
czesnego i dobrej . jakoSei.

Jakie zadania stoja przed zaloga naszego zak
w chwili obecnej?

PO PIERWSZE — musnmv dazyé¢ do kg
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Lotnicy
Zapraszaja

W dniu dzisiejszym 6
wrzesnia o godzinie 18 w
sali Domu Kultury na Osied
lu WSK odbedzie sie uroczy-
sta akademia poSwiecona
Lotniczemu Swietu.

W akademii udzial wez-
ma przedstawiciele Dyrek-
¢ji, Rady Robotniczej i Ra-
dy Zakladowej. Po czesci
oficjalnej wystapia z boga-
tym repertuarem zespoly ar
tystyczne.

W kilka godzin poézniej ba
wimy sie na
(bezplatnej!!) zabawie — lot
niczej.

tradycyjnej
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Nie bede tu szerzej rozwijal peruszony
Sa one stale poruszane na lamach na
i szezegolowe omawianic ich zabraloby duz®

Obecne sSwieto lotnictwa bedzie wielkim
dem naszego dorobku i naszych osiagnidé r
cinku. Ujrzymy pokazy lotnicze tak ma !
jeszeze w Polsce nie ogladaliSmy. Musimy
waé sprawe z tego, ze bedzie to mozliwe mi®
nymi, rowniez dzieki naszej pracy. Powinno to
pawaé duma z jednej strony, a z drugiej stron
winno byé bodicem do dalszych osiagnieé.

Musimy stale doskonali¢ i usprawniaé nasza pro
dukcje, pamietajac o tym, ze powiedzenie — , kto nie
idzie naprzod, ten sie cofa” — w Zadnym innym prze-
myS$le nie jest az tak dalece sluszne i prawdziwe jak
w naszym. Jest to nieodzowne dla zapewnienia bez-
pieczenstwa naszego panstwa i dalszeco pomySlnego
rozwoju polskiego loinietwas
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lub wieksze-
zi staje sie
, w ktéorym
ie - przegig

Wprawdzie tegoroczny
dzien Swieta, Lotnictwa trud-
no. skejarzy¢ z jakim$ jednym
jedynym w swoim rodzaju
wydarzeniem historycznym w
pelnym chwaty lotniczym ij-
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niebem rozpadon v~
esn 4 ze-
" ] iego,
ej Bry-
droge do

by tematem

FOTO: J. Wiech

Jednodniowka redakeji
3 WSK Rzeszow, dnia 6. ‘IX. 1957 1. Cena 20 gr

ki zwany ,,$wie |

,Wigdomosci Fabryczne”

nach ciezki ogon maszyny.
Na twarzach zmeczenie, w 0~
czach ogromna rados¢,

Krétka odprawa. Glos ma
rosly, o opalonej twarzy me-
zczyzna, ktéry mowi ,.zgodnie
z naszym prowizorycznym pla
nem zaje¢ na dzisiaj przypa-
daja loty nadlotniskowe i na
trasei W pierwszej kolejnosel
‘poleci  Tauter. Potem Bﬂvz«%
Ferenc, Szuber i Malak. Py-
tania sa?” : -

Jest duzo. Piloci chcg wie-
dzie¢ jak najwiecej Instruk-
tor Kepka byly i obecny pra-
cownlik WSK w Rzeszowie od-
krywa swym kolegom je-
szeze raz tajniki pilotowania
maszyny. Nic dziwnego. Prze-
c)ez tyle lat tylko w my$lach

a bylo -wykonywaé pod-

nieb e loty.

| mego artykulu byly wspom-
ritenia tych pelnych chwaty
dni. Wolalbym natomiast w
przededniu tak wielkiej dla
ludzi lotnictwa uroczysto
ilka zdan pos$wieci¢ pra-
rozwojowi Aeroklubu
gskiego, ktory choé w
: 1erze ale ]est czes-

: - OlkiQ_\

es czasu.
iyciu
Qowazny

tos sie

naprzod Mogiby
mng nie zgodzi¢ motywuja
swe stanowisko ty ze W
aeroklubach mnaszych, a, wiec
i w rzeszowskim lata si® je-|™
szcze na samolotach z 1928 e
roku, sad jednak taki byib Miarowy klekot sxln.m_a
i mniewlasciwy. - | zwrac#® na siebie uwage miej-
' sde | scowfej ludnosci, ktéra nie wi
ego awiszy dotgd samolotu z big
okresu Aymi znakami zaczynajacym:
pamiecid | sie literami SP tlumaczyla mie
847—1951 dzy soba, — to nasz, polski,
otnisko X tylko lotnicy chodza po cy-
wilnemu.

g epeln
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& lejamibombo- e
ktorymjak sym- Lata nastepne wciaz jeszcze
za nagie/zardzewiale | w drewnianej budzie, z jed-

nym samolotem ,,Po 2” oraz
jednym ,,Piprem” z demobi-
lu. Z kazdym rokiem naply-
waja chetni na szkolenie. W
roku 1949 powstaje obok sek-
samolotowej sekcja szy-
(Ciag dalszy ma str. 3)

kiedys” istniejacego
ru. W jednym z jego
ow Przycupnela pod-
ami drewniana szo-
Bcznego wnetrza z kto6-
Kilku mezczyzn wyciaga | cji
olot dzZwigajagc na ramio-
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% Program uroczystosci

Rozpoczecie punktualnie o godz. 15.20

1529 Przemoéwienie Prezesa Podstawowe akrobacje na

Aeroklubu. samolocie CSS-13 =
153 Pokaz $miglowea (he- Skok spadochronowy z opoz
likoptcr) mieniem

Akrobacje pelne na samo-
locie ,,Zlin 26”
Akrobacje pelne na
bowcu ,,Jastrzab”
Pokaz prototypu
,Kania-2.

Pokaz samolotu sanitarne-

Zejscie lotnika po drabin-
ce i zameldowanie 0 rozpo
czeciu pokazow.
Przelot kolumny
t6w odrzutowych.
Akrobacje myS$liwskich sa
molotow odrzutowych.
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samolo samolotu

;}Jik 11"1 té T niem okoto 15 sek.

okazy startow z YEIAr o bwet i -
. "ABC” robacje zespolowe szy-

garka na ‘szybowcu A " howcow.

}E)Okdz (_S,takftu Cza g;’gi‘lgaa;: Skrecanie balonikéw i a-

d,?a,r,la YO krobacje zespolowe na sa-

Pokz; e Serelhenr molotach ,,Zlin 26”.

z startu za wyciggar- :
ka na szybowcu ,Komar” m,Desant sgadochronowy -
& 3 3 z 3 samolotéw transportc-
Skok 3 skoczkéw na line. wych,

Podstawowe akrobacje na

Zoiil Pokaz takséwek powietrz-
szvbowcu ,,Bocian’

nych ,,Aeréw 45”
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Zakonczenie uroczysto$ci
Azine 17.40

przewidziane jest na go-

Byla juz godzina 17.00, kie-
dy znalaziem sie na lotnisgu
Rzeszowskiego Aeroklubu w
(Jasioncel. Z hajngaru wycig-
gano coraz to nowe szybow-
ce, mechanicy konczyli prze-
glad silnikow , Junaka” i
»Zlina”, a samochoéd cyster-
na ,jpoil” maszyny przygotio
wane do lotu.

Tuz 2za malym wzniesie-
niem znajdowalo sie stanowis
ko obu wyciggarek. ,Bocian”,
,»Jaskotka” i , Mucha” goto-
we do lotu staly lekko po-
chylone na prawe skrzydio.

Wsérod licznej grupy pilo-
tow spostrzeglem krepa syl-
wetke mlodziennca z jasng czu
pryng. Pomagal ustawia¢ szy
bowice na starcie, sprawdzat
zaczepy, wyznaczal kolejnosé
lotow. Slowem wszedzie bylo
go pelno. Troskliwym okiem
pilnowatl aby wszystko gralo
na medal.

Kierownik Rizeszowskiego
Aeroklubu p. Przepibra objas
nil mnie, ze jest to wiajsnie
p. Kazimierz Gajoch — czo-
lowy pilot silnikowy, inZynier
zatrudniony w naszej WSK.

Po chwili siedzieliSmy z p.
Kazikiem na plachcie plétna,
ktére oznaczalo miejsce Ig-
dowania szybowcoéw. Juz' p2
kilku minutach rozmawialis-
my ze sobg jak starzy znajo-
ml..

-— Panie Kaziku! Chcial-
bym sie czegos dowliedzieé o po
czatkach panskiej kariefy ju-
ko pilota. To zawsze jeSt bar
dzo interesujace.

-— Poczgtki? — lekki us-
miech blysngt na  smaglej
twarzy mojego rozméwey —
No c6z? Rézne one byly. W

(Dokonczenie na str. 4)

Nuasze nieho
nie jest
pusie

Po raz pierwszy od wie
lu lat fabryczna gazeta
zalogi WSK na dzien lot-
nictwa ukazuje si¢ w
swym specjalnym wyda-
niu, poSwieconym w ca-
loSci lotnictwu.

Dlatego wlasnie w tym
dniu pomyslmy o perspek
tywach naszego lotnictwa
Dzi§°© nadszedl nareszcie
czas, ze wlaSciwie ocenia
my czyny bojowe nie tyl-
ke lotnikow z pulku
»Warszawy“, ale i tych. z
dywizjonu 300, 301, 303.
Niestety, wspomnieniami
nie mozna zyé¢ dlugo. O-
bek historii wazna jest
terazniejszeS¢ a  jeszcze
wazniejsza przyszlose.

Trzeba nam wszystkim
wzigé sie do roboty, aby
na tym odcinku robié
wszystko, dla uSwietnie-
nia  polskich skrzydsel
ChcielibySmy zachecié
kontruktoréw, Ly dolozyli
wszystkich staran i jak
najpredzej ukonczy!li wy-
konywang konstrukcje
ktora maja na des-
kach. A cala za-
loga? Wystarezy rzetelnie
wykonywaé swe obowiagz
ki. Wszystko inne powie-
dziane na tym migjsca
vyloby po prcstu nie po-
trzebnym gadulstwem.
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POLSKIE NIEBO

Wspemuienia przedwesjemnegs piloia

Lahohon

Pewnego czerwcowego dnid
1938 r. otrzymwatem polecenie,
by w dniu nastepnym wyko-
naé lot propagandowy w ra
mach tygodnia LOPP, z jed-
noczesnym wykonaniem lo-
tow pasazerskich w miejsco-
woéci Koséw — Lacki.

';Autofr 417457906 218 34.9 v & e

Od samego rana tego dnia,
mzyt ' drobny kapusniaczex.
Putap nie przekraczat 100 m

Idgc na lotnisko, pociesza-
tem sie nadziejq, ze ze wzgle-
du ma zte warunki atmosfe-
ryczne impreza zostanie od-
wotana. Nastroj psychiczny
pogarszat fakt, ze przebiegl
mi droge kot, w takim miej-
scu, ze mniemozliwym  bylo
obejscie. Klngc kota w ,2y-
we kamienie” poigczylem sig
telefonicznie @ Kosowem, skyd
jak na ztoé§é powiedziano mi,
ze impreza jest juz przygoto-
wana i odbedzie sig bex wzgle
du na pogode. Dodano, ge
zresztq u mich deszcz nie pa-
da i moina lataé. Wobec te-
go wuzgodniliémy przygotowa-
nie placu na polowe lgdowi-
sko, miejsce gromadzenia lud-
noéci, sprawg bezpieczenstwa
i godzing przylotu,

Zabratemy sig¢ do praygoto-
wania maszyny. Jednakze po-
mimo =zajegcia sig¢ Sprawami,
wymagajgcymi skupienia, gdyz
przelot wynosit okoto 120 km
i to w dodatku w ziych wa-
runkach, uwage mojg TozZpra
szat nieszczesny  kot, ktory
przelecial mi droge.

Niejednemu wyda sig dziw-
nym, ze w XX wieku takie
gilupstwa drzemiq jeszcze W
mozgu ludzi. Ale na moje u-
sprawkedliwienie niech stuzy
charakter lotnikow. ,,Lotni-
cza braé”, bedqc stale narc-
zona na kaprysy atmosfery i
sprzetu, uczula si¢ nma pewne
zjawiska, W dodatku w lot-
nictwie, silnie zakorzenione
jest prawo dziedzictwa. Mio-
dy narybek stara sie przejmo
waé wszystko bez zmian od
swych instruktorow i star-
azych kolegow. A starzy pi-
loci byli bardzo zabobonni.
Bywaly wypadki,  ze piloci
wrecz odmawiali startow, je-
zeli mia lotnisko przyszedt
ksiqdz. Wierzyli bowiem, ze
na pewno ktos ,,skapotuje”
czyli postawi ,,popd’. Prze-
lecenie drogi przez kota uwa-

26ne bylo jako pewnik nie-
szczeSliwego wypadku.
Te i tym podobne wierze-

nia utrwalily sie jeszcze dzig-
ki duzej ilosci wypadkow po-
wodowanych przez latanie na

| brawura

sprzecie starym i niezbyt pew
nym, pozostatym nam po pier-
wszej wojnie swiatowej. Dzi$
nalezy to juz do przesziosci,
gdyz obecnie znajdujacy sie
w eksploatacji sprzet jest bez
porownania lepszy od posia-
danego przez nasze lotnictwo
w latach dwudziestych, tj. od
czasu wypuszczenia konstruk-
cji wtasnych.

Bedgc rowniez jednym z
tych, ktérzy stale przebywali
w otoczeniu starych pilotéw,
uczestnikow pierwszej wojny
sSwiatowej, zupelnie podswia-
demie zarazilemy sie ich wie-
rzeniami. Wierzylem  wtedy
we wszelkie bzdury, podane
mi przez starszych ,asow”.

Lot do Kosowa wykona-
tem dobrze, pomimo ze pogo-
da mie wulegla poprawie, a
wprost przeciwmnie, podstawa
chmur jeszcze sie obnizyla i
pcszczegolne ,,farfocle” za-
ciqgaty do 70 mtr. Lqgdowis-
ko wyznaczono .na polu ' po
skoszonej komiczynie tak, 2e
nawierzchnia pomimo desz-
czu byta dosé twarda. Ze-
brani ludzie = zdyscyplinowa-
nie stali na skraju pod para-
solami, gdyz deszcz muzYl
stale.

Na przywitanie do maszy-
ny podszedl ksiqdz proboszcz
ktory byl prezesem miejsco-
wego kota LOPP, i wreczyl
mi bukiet kwiatow. Jak to
sie¢ mowi: ,dwa grzybki w
barszézu” to troche za duzo
na moje i tak podniecone ner-
wy. Wystarczyt by sam ksigdz.
Po co ‘jeszcze kwiaty przed
lotem?

Totez nie cheqe mrazié ksie
dza, . datem bukiet koledze,
ktory ze mnq przylecial, aby
go delikatnie wyrzucit. - Po
okolicznosciowym przemdéwie-
niu wykonatem tylko 17 io-
tow pasazerskich, ttumaczqc
niemoznosé dalszego latania
brakiem paliwa i warunkami.
W rzeczywistosci za§ dosé, mic

sny bukiet kwiatow,

zyta i wlozyl nam 2z pow=o-
tem do maszyny. Oczywiscie
wyrzuciliSsmy go  ponowwiz
twierdzqc, Ze jeszcze mamy
cZas nma wience i kwiaty.
Zapuscilismy ,,Erwudziaks”
i wystartowalismy. -Przelatu.-
jac mad plebaniq widze, €
ksiqgdz stoi koto gamku w ¢=
grodzie, ‘otoczony wysokini
topolami. Przypikowatem jak
najnizej, ale bylo to za wy-
soko, aby kto§ mogl sie przcs
straszyé i polozyé. W dodat-
ku ksiqgdz zaczql sie Smics
Wowczas towarzysz moj mri-
wi mi: §
— Co ten klecha bedzie sig
z ciebie $mial. Pokaz mu, jak
sie lata. =
— Dobrze — odpowiedzia-
tem — ty w miedeyczasie wWy-
ciqgnij ulotki, to je jeszcze rez
rzucimy i polecimy do domu.
Nadleciatem #na plebanie,
witozylem maszyne w §Slizy i
trzymatem  tak  diugo, 4z
ksiqdz wsiadt. Spojrzalem ni=
gle przed siebie — jestem pod
drzewami. Nerwowo Szarpng-=
lem gaz i knypel na siebie.
Maszyna wyszla prawie pic-
nowo nad drzewa, agle gwins
tcwne szarpniecie spowodo-
walo zadlawienie Ssie silnika
i zabrakto juz mocy, aby u-
trzymaé maszyne w powie=
trzu.

Wtedy zrozumiatem, ze 27-
raz sie zwalimy.

oM ROTOW, Koigel, RWiGtow &
zdjeé...

W czasie kroétkiego podwie-
czorku, rozmawiajgc z ksie-
dzem proboszczem, obiecatem
mu, ze jak bede wracat to
tak go postrasze, ze poiozy
si¢ na ziemie. Jasne, ze zaczql
mi tlumaczyé, ze jest z lot-
nictwem dobrze obeznany, du
zo latat, wiec mie bede mogl
tego wykonaé.

Poszlismy do maszyny i przy
wyjmowaniu z bagaznika kom
binezondéw wyjelismy nieszcze

wylnwaltej i wy
tezonej walki o
lodbudowe pol-

skiego lotnic-
twa sportowego,
walki dzieki,

ktorej lotnictwo
Folski Liudowej a w szczegdl-
nosci szybownictwio nadrobilo
straty lat wojny i stanelo zde-
cydowanie mna przodujgcym
miejscu w Swiecie. Pattrzae na
miniiony okres mozemy dzi$
nakresli¢ krotkg histonie na-
szej pracy i podsumowaé jej
dorobek.

W pierwszych latach po
waojnie prace w lotnictwie pro-
wadzone byly w oparciu o dy-
rektywy owczesnego Departa-
mentu Lotnictwa Cywilnego
Ministerstwa Komunlikacji,
ktory rozporzagdzat warsztata-
mi lotniczymi rozrzuconymi w
catym kraju. Stopniowo mniej
wyldajne i gorzej wyposazone
warsztaty likwidowano a roz-
budowywano warsztaty wiek-
sze, tworzge Zakitady Sprzetu
Lotnictwa Sportowego.

Sposrod wszystkich zakla-
déw najbardziej zasadniczg i
dominujgcg role odegral za-
klad w Bielsku. Z inicjatywy
starych i miodych entuzjastom

Szybownictwa (IS), ktéry
1948 r. zostal przemianowany
na

sku (SZD) i
nej. Zadaniem zaktadu

ng naszego
Trudno$ci w zrealizowaniu, Wy

lotnictwa dzieki poparciu rzag-
du w 1945 r. powstat Instytut
W

Szybowcowy Zaklad Do-
Swiadezalny z siedzibg w Biel-
pod tg nazwg
przetrwat on do chwili obec-
byta
praca nad odbudowg technicz-
szybownictwa,

tyeznej linii byly olbrzymie ze
wizgledu na to, ze sprzet szy-
bowcowy wraz z calym dorob-

Eleo Ao sileyled Son
zdjgé i w drodze

wytqczyé magneta. Wiem zc
warczat silnik. Maszyne rIu-
cito 4. reszty grzechow  nie
pamigtam. Przytomnosé od-
zyskatem dopiero po 10 go-
dzimach zabiegow lekarskich.
W rezultacie  znalezlismy
si¢ wraz z kolegq w szpitalu
chirurgii urazowej w Warsza
wie. Ten brawurowy wyczyn
kosztowat nas trzy miesiqce
leczenia i samolot.

A wszystkiemu winien byt
kot. Szmigas

kiem sprzed 1939 r. zostal
przez okupanta zupeilnie zni-
szczony. Nalezalo wiec zaczy-
na¢ zupelnie od poczatku.
[Pierwsza wykonang przez
Zaktad pracg bylo zrekon-
struowanie. i budowa seryj-

na przedwojennego szy-
blowica przejsciowego ,,Sa-
lamandra” na podstawie

zachowanych lecz niestety

zniszcezonych elementéw.

Pierwszg nowg konstrukejg
IS byt opracowany w 1946 r.
szybowiec wyczynowy IS-1
»Sep”, ktéry miediugo po obla
taniu wzigt udzial w za-
wodach w Sawajcarii. Proto-
typ rozwiniety nastepnie jako
IS-1 ,,Sep” bis, budowany w
serii, stanowit przez pare lat
trzon naszego sprzetu wysoko-
wyczynowego, na ktérym -u-
stanowiono szereg rekordéw
oraz latano na zawodach kra-
jowych i miedzynarodowyeh.
Na tym {typie szybowca ze-
brano cenny material do=
$wiadczalny, ktory nastepnie
wykorzystano do budowy dal-
szyich prototypow.

W noku 1947 zbudowano
szybowiec treningowo-wy-
CZYNOWY IS-2 ,,Mucha”,
kitory przeznaczony byl dla
treningu pilotéw, jako typ
poprzedzajacy latanie na
rasowych  wyczynéwkach,
Szybowiec ten udoskonalo-
no, budujgc go w duzych
serfach i w réznych zakia-
dach w 1948 roku (,,Mucha-
bis* i 1950 roku (,,Mucha=
ter”, Stal sie on z czasem
podstawowym typem wy=
czynowych w naszych szko
lach i aeroklubach.

Ze wzglgdu na*to, ze w na=-
uce pilotazu przejscie z tre-
mingowel ,,Salamandry” - na
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Szezgtid ,,Erwudziaka”

Pierwsi
Pierwsi
Pierwsi...

@ Pierwszy przelot samo
lptuy pilotowanego pr.ex Po
laka odbyl sie listopadzie
1910 roku. Samolot przele-
cial 2z Leningradu (woéw-
czas Petersburga) do Kron-
stadtu. Pilotem byl po-
rucznik marynarki G. Pia- ¢
trowski. Samolot wylado-
wal na obszernym dziedzin
cu koszarowym, wzbudza-
jac swoim przylotem, nie-
bywaly poploch wsrod Zoi-
nierzy.

N T~~~

€ 23 maja uplyneta 109
rocznica urodzin Otto Li-
lienthala — jednego z pio-
nieréw szybownictwa. Pier
wszy lot na szybowcu
wilasnej konstrukecji wagi
okolo 22 kg wykonat on W
1893 roku.

»
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€ Pierwszy polski szybo-
wiee zbudowany w roku {
1896 przez artyste mala.rza(
Czeslawa Tanskiego z War
szawy, wazyl 18 kg \
powierzchnie¢ nosna mial<
7 m?,
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Rozmowy z lotnikami na te
mat ich bojowych przezy¢ nie
nalezg do najlatwiejszych.
Jak wszyscy ludzie czynu nie
lubig oni gadania po proézni-
cy. Kazdy najtrudniejszy na-
wet wyczyn uwazaja za spei-
nienie obowiazku. Tak tez
byto, gdy poprosilem pana
EDWARDA RYMARZA o
gars¢ wspomnien z kampanii
angielskiej.

Bo trzeba Wam wiedzieé,
ze Edward Rymarz dzis
kontroler na wydz. 09 — la-
tal w jednej z eskadr dywi-
zjonu 300 RAF. Byl tb dy-
wizjon bombowcéw wyposa-
zony w 4-siinikowe potezne
~Lancastery”. Postuchajmy,
co moéwi jeden z tych, ktérzy
rozstawili imie polskiego zol-

nierza, daleko za granicami
ojczyzny.
wW malej miejscowosci

Hemswell okolo 250 km na
poinoc od Londynu rozlozyto
sie¢ jedno z brytyjskich lot-
nisk wojskowych. Stad po-
dobnie jak z wielu innych
punkitow Wysp Brytyijskich co.
noc na betonowy rozbieg wy-
taczaly sie przysadziste ,Lan-
icastery”. Raz po raz wyjac
silnikami startowata jakas ma
szyna. Kota podwozia bardzo
niechetnie odrywaly sie od
ziemi.

Nic dziwnego. Samoloty ob-
tadowane byly niczym pszczo
ly wracajace z miodobrania.
Zbiorniki paliwa i }adownie
wypelniono do ostatnich gra-
nie. Uwazny obserwator
zwrécitby uwage na pewien
dos¢ istotny zresztg szczeg6l.
Zamiast bialo - czerwono -
niebieskich k6t na platach i
kadiubach samolotu widniaty
biale-dzerwlone szachownice.
To polski dywizjon 300 wyru-

szal na kolejng wyprawe nad

smLancaster” po wylgdowaniu...

wyiczynows ,,Muche” byto du-
zym skokiem dla pilota, po-
stanowiono luke te wypelnié
przez zrekonstruowanie przed
wojennego szybowica ,,Koma-
ra’*. Pierwszy jego egzem-
plarz zbudowano w 1948 ro-
ku, po czym rozpoazeto w
Bielsku i Jezowie produkcje
seryjng. Szybowiec ten w sto
sunku do pierwiotnego typu
zostat wizmocniony i otrzyma?
innego typu usterzenie wy-

sokosci oraz hamulce aero-
dynamiczne. ,Komar-48” od-
zngczat sie mozliwoscig la-

tania w mnajstabszych warun-
kach termiiiaznych.

Wymiienione typy szybow-
cGw nie zaspokajaly jednak
wszystkich patrzeb pilotéw}
ktérzy coraz czesciej zaczell
wykorzystywaé chmury do
swoich wyeczynéw, wprowa-
dzajgc w ten sposdb sprzet w
nowe, malo znane, ciezkie wa-
runki uzytkowania.

W takiej sytuacji stalo
sie koniecznym zbudowanie
specjalnego szybowca akro-
bacyjnego. Prototyp takie-
go szybowica specjalnie
przeznaczonego do akroba-
cji (IS-4 ,Jastrzab™) obla-

tano w xoku 1949. ,Ja-
strzgb” posiadal bardzo
duzg wytrzymato$§é ~oraz

zwartg konstrukcje, ktéra
kezwalata na wykonywa-

nie peinej akrobacji oraz
nurkiowania - z predkoscig
do 500 km/h.

W miare uplywu czasu kwa
lifikacje lotnicze naszych szy-
bownlikow rosty szybko w sto-
sunku do technicznych mozli-

wosci zaspokajania ich po-
trzeb. Uzywany sprzet wy-
czynowy stawat sie powali

przestarzaty i niejednokrotnie
3

ograniczal mozliwos§ci pilotow.
Wytonita sie zatem Xkoniecz-
no§é opracowania bardziej
nowoczesnych prototypow, o
lepszych witasnogciach lot-
nych, bardziej dostosowanych
do mowych warunkoéow uzyt-

.Lancastery”

z szachownicami
na skrzydlach

Niemcy. W mroku bielaly na
kadtubach szeregi bialych
sbombek”. Kazdy taki znak
— to jeden lot bojowy.

Dzi$§ na tapecie Mannheim.

Mamy zniszczyé zakiady lot
nicze. Kilka godzin spokoj-
nego lotu. Spakoinego, bo do
nieustannej kanonady przyz-
wyczali§my sie zreszty nieczy
ni mam ona zadnej szkody
Lecimy ma bezpiecznej wyso-
koséci 5 tysiecy metrow.” Wo-
kolo noc, nie rozjasnia jej zad
ne $wiatetko. Niemcy szczel-
nie zaciemniajg swoje mias-
ta i wsie. Orientujemy sie je
dynie przy pomocy przyrza-

dow. Ale aoto i cel., W dole
widaé pozary.
Krétki rozkaz — i kla-

py konfory bombowej otwie-
iaja sie z cichym zgrzytem.
Cata jej zawartos¢ wysypuje
sie i mknie ku ziemi. Automa
tycznie uruchamiane aparaty
fotograficzne robig zdjecia,
ale nie ma czasu na obserwo
wanie efektéw ,roboty”. Skon
centrowany ogien niemieckiej
artylerii nie pozwala zapom-
nie¢ o tym, ze mie jesteSmy
tu mile widziani. Wszedzie
rwg sie pociski. Po oblacho-
waniu maszyny bebnig odiam
ki. Trzeba zmykaé.

JesteSmy na 4.000 metréow.
Pilot = kladzie samolot na
skrzydlo. Zataczamy  duzy
tuk. Ale co to? Prawy zew-
netrzny silnik zakrztusit sie,
kichngt ogniem z rury i sta-
nal. Zostaty tylko trzy. Po
chwili ta sama historia z
wewnetrznym lewym. Nie po
zostaje nic innego jak tylko
ustawi¢ $migla w ,chorggiew
ke” i uciekaé, uciekaé. Bez
spedjalnyich przygéd przylar
tujemy mad Anglie.

Przy prébie wyrzucenia
podwozia okazuje sie, ze hy-
drauliczne urzadzenie nie
dziata. Z dolu mprzychodzi roz
kaz: ladowaé na ,brzuchu”.
Ladowanie mormalng odbvwa
to sie na piycie, ale @by zwie
rszy¢ bezpieczehstwo takiego
ladowania bez koél, woleliSmy
wybraé¢’ trawe.

Przylakujemy mad miekkie
lotnisko. Pilot zmniejsza wy-
sok0s¢€,

U kaidego  z ludzi zalogi
nerwy napiete sg do osta-
lecznosci. Uda sie, czy sie nie
uda. Wreszcie — trzask, samo
lot drgnal, znéw trzask, a po
tem ogtuszajgcy huk i .. ci-
sza. Wszyscy sa cali i zdro-
wi. -Udalo sig...

Rozmawial: Z. Krezalek
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doksyjny zbudowany dla
zbadania mozliwosci tego
ukladu w szybownictwie.
Dirugi prototyp dos§wiadczal-
ny, to bezogonowiec SZD-6x
,,Nietioperz’* Zbudowany w

1950 roku, posiadajgcy szereg

0D »SEPA«

kowania. Wiadomym jednak
bylo, ze mozliwo$ci budowa-
nia zdecydowanie lepszych
wyczynowek w uktadach orto
doksyjnych sa -bardzo ograni-
czone i 'w niektérych rozwig-
zaniach i uktadach zblizamy
sie powoli do pewnych gra-
nic, ktdrych przekroczenie
staje sie w ogdle problema-
tyczne. W dziedzinie szybow-
cow ortodoksyjnych perspek-
tywy sq coraz stabsze, a zyski
techniczne losiggngé mogna
jedynie przez dokonanie re-
wolucyjnej zmiany w aercdy-
namice { konstrukcji szybow-
ca, co wymaga jeszcze wielu
studidw, badan i préb.

Majge S$wiladomosé powyz-
szego faktu na uwadze Szy-
bowcowy Zakiad Do$wiadczal
ny, chcac stworzyé szersze
perspektywy budowy jeszcze
lepszego sprzetu, przeprowa-
dzit“specjalne studia, w wy-
niku ktérych zbudowano w
SZD kilka prototypow do-
$witadezalnych.

Pierwszy z nich to skon-
struowana w 1949 roku
IS-5 ,Kaczka” trenin-

gowy szybowiec nieorto-

ciekawych i oryginalnych roz-
wigzafnh konstrukcyjnych, prze
znaczony do zbadania cech
ukladu bezogonowego, wWyczy-
noéw i techniki pilotazu.

'W 1950 roku w grupie szy-
bawcéw ortodoksyjnych zbu-
dawano takze laminarny pro-

totyp doéwiadczalny IS-7
»0sa”, Bazujagc na kadiubie
IS-2 ,Mucha~ter” skonstru-

cowano specjalne skrzydia la-
minarne o wysokiej gtadkoéci
powfierzchni, majgce w prze-
kroju odpowiedni dla szy-
bownfictwa profil laminarny.
Réwnolegle z pracami nad
uk¥adami nieortodoksyjnymi
szly prace w kierunku skon-
struowania takich ortodoksyj-
nych szybowcOw WY CZyno=
wych jedno — dwumiejsco-
wych, ktére by wyczynami,
konstrukecjg 1 wyposazeniem
odpowiadaly najlepszym
wspOtczesnym szybowcom W
swiecie, I tak w 1951 roku
skonstruawany zostat szybo-
wiec wysokowyCczynowy
SZD-8 , Jaskélka”. =
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